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MÉXICO, Distrito Federal (SUN)

La economía mexicana podría crecer a 
un ritmo superior a 4.5% en el primer 

trimestre del año, aseguró el gobernador 
del Banco de México, Guillermo Ortiz 
Martínez. 

“Esperamos un crecimiento vigoroso en 
el primer trimestre”, aseguró esta noche el 

banquero central al asistir a una reunión 
de trabajo con la Comisión de Hacienda de 
la Cámara de Diputados. 

Cuestionado sobre si el dato favorable 
podría ser motivo para que el Banco de 
México modifique al alza su pronóstico 
de crecimiento, el que se ubica entre 3.25 
y 3.75 para el año, Ortiz Martínez afirmó 
que aún es prematuro. 

Sin embargo, expresó “si seguimos 
teniendo este tipo de datos en la produc-
ción industrial no solamente aumentó 6% 
a tasa anual sino que comparado contra 
diciembre se incrementó 1%, lo cual es una 
tasa anualizada de 14%, si estoy se sostie-
ne, seguramente tendremos que revisar 
hacia el alza el pronóstico de crecimiento 
pero aún es muy prematuro.” 

Aumentará 4.5% economía

MÉXICO, Distrito Federal (Notimex)

La producción industrial 
en México en enero 

pasado aumentó 6% en 
términos reales respecto 
a igual mes de 2005, su 
mayor crecimiento anual 
en los últimos 10 meses, 
informó la Secretaría de 
Hacienda y Crédito Públi-
co (SHCP).

En un reporte, destaca 
que este resultado se 
debe al crecimiento de 
todos sus componentes en 
enero pasado, como son 
la industria Manufacture-
ra con 6.3%, Construcción 
con 6.6% y generación de 
Electricidad, Gas y Agua 
con 2.4% anual.

De acuerdo con cifras 
desestacionalizadas, la 
actividad industrial fue 
superior en 1.18% en 
enero pasado respecto a 
diciembre de 2005, añade 
la dependencia.

El crecimiento de 6% 
que registró la Produc-
ción Industrial en enero 
de este año es el mayor 
desde abril de 2005, 
cuando aumentó 5.4% a 
tasa anual. 

Crece 6% 
producción
industrial

TIEMPO DE NEGOCIOS
DARÍO CELIS ESTRADA*

Operan Ferromex
y Ferrosurcomo

uno solo

L a próxima semana se le vence 
el plazo a la Comisión Fede-
ral de Competencia para que 

se pronuncie sobre la fusión de Ferro-
mex y Ferrosur.

Lo paradójico del caso es que tan-
to Germán Larrea como Carlos Slim 
ignoraron olímpicamente a la ins-
tancia antimonopolios que preside 
Eduardo Pérez Motta porque operan 
fusionados desde el 25 de noviembre 
del 2005.

Es decir, al otro día que Grupo 
México y Grupo Carso anunciaron 
que unían sus respectivos ferroca-
rriles, se constituyeron en un solo 
agente económico, sin importarles la 
opinión de la autoridad y el efecto al 
sistema y los mercados.

Las subsidiarias de Grupo Méxi-
co han omitido la información de 
mercado a que están obligadas, 
conforme a la legislación de com-
petencia. Hasta ayer las huestes de 
Larrea no habían presentado la in-
formación de mercado.

Esta información es fundamen-
tal para que los comisionados Pérez 
Motta, Fernando Heftye, Rodrigo 
Morales, Adalberto García Rocha y 
Agustín Navarro analicen la concen-
tración y emitan una opinión.

Tanto Larrea como Slim tienen co-
mo límite el próximo miércoles 22 de 
marzo para documentar a la Cofe-
co. En caso de que no la entreguen, 
tendrán que deshacer la fusión, en el 
entendido de que incurrieron en des-
acato a un requerimiento.

Sin autorización de por medio, 
Grupo México tiene hoy control si-
multáneo sobre Ferrosur y Ferromex. 
En esta última el Union Pacific Rail-
road Company, el más fuerte dentro 
de la Unión Americana, tiene una 
participación social de 26%. 

Buena parte del tráfico de Ferro-
sur por el que competían Ferromex 
y Kansas City Southern de México 
es hoy solamente de Ferromex, que 
dirige Alfredo Casar. Esa situación 
pone en riesgo la estructura del sis-
tema ferroviario.

En el 2002 Larrea y Slim intenta-
ron fusionar sus empresas, pero fue 
declarada ilegal por la misma Cofe-
co en primera y segunda instancia. 
La SCT, de Pedro Cerisola, estable-
ció que la transacción resultaba 
improcedente. 

Con el sistema estructurado en 
la privatización, Ferromex, Kansas 
City, Ferrosur y el operador Tren su-
burbano, tienen un 25 por ciento del 
capital social de la terminal del Va-
lle de México.

Pero con la concentración, Ferro-
mex y Ferrosur tendrían el 50 por 
ciento de la terminal. Se cree que al 
poseer más que el Kansas, que dirige 
Manuel Zubieta, y CAF que comanda 
Max Zurita, podrían aplicar tarifas 
discriminatorias. 

Se conoce que el Kansas, que 
preside Michael Haverty, no ha en-
contrado en el expediente ningún 
argumento sustantivo de las sub-
sidiarias de Grupo México, que 
pretende clasificar todos sus docu-
mentos como confidenciales. 

Así que se agota el tiempo. Habrá 
que ver si a partir de hoy, que ini-
cia un fin de semana largo, y hasta 

el miércoles, Ferromex y Ferrosur se 
animan a entregar la información 
que les solicitó la Cofeco.

El Transísmico
A propósito de trenes, ayer Andrés 

Manuel López Obrador prometió que 
de llegar a la Presidencia construirá 
uno nuevo de carga que correrá de 
Salina Cruz, Oaxaca, a Coatzacoalcos, 
Veracruz. En realidad, el perredis-
ta desempolvó un viejo proyecto que 
data de la administración de Ernes-
to Zedillo y que precisamente formó 
parte del proceso original de la rees-
tructuración del sistema ferroviario 
mexicano y que hace unas semanas 
relanzó Vicente Fox. Se trata del Tren 
Transísmico que incluye el desarrollo 
de ambos puertos costeros con su res-
pectivo corredor industrial. La idea 
era construir una alternativa al Ca-
nal de Panamá.

Mexicana reúne
El crédito que Mexicana, al mando 

de Emilio Romano, está negociando 
con Inbursa, Santander y Goldman 
Sachs, es para no afectar la caja de 
la compañía. Ayer le referíamos que 
está en puerta el prepago de 80 mi-
llones de dólares por concepto de los 
primeros 10 Airbus que adquirieron 
los hermanos Pablo e Israel Brener y 
Carlos Abedrop cuando eran dueños 
de la compañía. La liquidación está 
pactada para antes del 31 de marzo 
con BNP y Paribas. Hasta ahora se 
tienen 40 millones por la venta de 
la torre a Fibramex, de Max Hadad. 
Otros 20 millones saldrán de la caja y 
el resto del crédito.

Ave estructura
Ayer le referíamos también el 

nombre con que operará la nueva 
aerolínea de bajo costo que pro-
mueve Fernando Chico Pardo. Se 
denomina Ave y se invertirán ini-
cialmente 40 millones de dólares, 
con los que se adquirirán de arran-
que siete aviones. Las acciones de 
voto estarán repartidas así: Alejan-
dro Burillo 70 %, la brasileña GoL 
de Constantino Oliveira Jr. Con 25 
y Chico Pardo con el cinco restante. 
Sin embargo las acciones del inte-
rés total quedarán de la siguiente 
manera: Burillo 34 %, Chico Pardo 
15, GoL el 49  y el otro 2 % de socios 
minoritarios privados.

Revés a Pulsar
Ayer la Tercera Sala Civil del Tri-

bunal Superior de Justicia del DF 
decidió que sea el Juez 56 de lo Ci-
vil del Tribunal Superior de Justicia 
del DF quien deberá continuar cono-
ciendo de la ejecución de la condena 
que pesa sobre Pulsar Internacio-
nal, al considerar ilegal que dicho 
juez se excusara de conocer el jui-
cio, cuando presuntamente recibió 
presiones de parte de los abogados 
de Alfonso Romo. Con esa deter-
minación se allana el camino para 
que continúe el juicio que promue-
ve el despacho de Carlos Odriozola, 
a favor del fondo de pensiones de la 
industria textil que solicitó el con-
curso mercantil.
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